Rejsen til Nordkapp
| regn meg
smukke"na

Pa turen fra Larvik til Nordkapp og retur til Tromsg har Mona og Ove Kristensen,
Horsens fort udferlig dagbog, som redaktionen undtagelsesvist har valgt at bringe i
sin fulde ordlyd pa grund af de mange detaljerede campingtips, til jer der overvejer
denne helt saerlige campingtur, som gav gode oplevelser og en gdelagt motor
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Her er vi néet til rejsens mal. Toppen af Europa, Nordkapp.

NORDKAPP-TUREN var i grove treek planlagt fra 10. juni til
18. juli og med start fra Hirtshals med fzerge til Larvik og via E6
til Trondheim, derefter ud pa Kystvejen RV17 til Bodg, over pa
Lofoten, tilbage til E6 og op til Nordkapp. Tilbageturen via EB6 til
Trondheim, derefter via E39 til Atlanterhavsruten og Trollstigen
tilbage til E6 ned til Larvik, feerge til Hirtshals. Men sadan skulle
det ikke ga.

Sgndag 10. juni. KI. 22.15 startede Nordkapp-turen for os med
hurtigfeergen Hirtshals-Larvik. Efter 3 %2 times sejlads var vi klar
til at indtage Norge med vores 12 meter lange vogntog, Suzuki
og Cabby.

Mandag 11. juni. Mens det stadig var merkt, satte vi kursen
mod nord ad E18. Fa kilometer senere havde vi passeret de for-
ste tre bomstationer, flere vejarbejder og hastighedskontroller.
Vi forlod E18, ogsa for at undga Oslos morgentrafik. Kerte pa
vej 35 vest om Drammen mod Henefoss pa ujeevne og hullede
veje og med mange sving. Kort fer Henefoss naede vi frem til
Tyrifjorden. Seen var et fantastisk syn, stor, flot med smager —
spejlblank, og med morgenlysets genskin i sgen lignede det et
unikt postkort. Efter at have nydt synet mens vi fik vores mor-
genkaffe, karte vi mod Mjgsa og Lillehammer. Mjgsa-s@en var
ogsa fantastisk flot.

Lidt nord for Lillehammer ligger Hunderfossen, et naturomrade
med mange aktiviteter. Naevnes kan bl.a. Familieparken —en
trold- og eventyrverden for hele familien. Norsk Vegmuseum,
der inde som ude viser vejarbejdersjakkenes boliger og beklaed-
ning, biler, gravemaskiner og andet materiel brugt gennem det
sidste arhundrede, cykler i alle afskygninger, og ikke mindst en
nullvision udstilling — et vejtransportsystem, der ikke som i dag
accepterer, at trafikken tager 250-300 menneskeliv arligt. Antal
trafikdrab var illustreret med 250 par sko og stevler i alle storrel-
ser og faconer placeret i en rundkreds. Norsk Fjellsprengnings
museum — bygget som en tunnel 240 m ind i fjeldet. Der er
markt, koldt, og vandet drypper. Fjeldspreengningens historie
fra 1700-tallet til i dag forteelles vha. rekvisitter og tv-skeerme.
Et Kraftveerk — hvor 300 m3 vand i sekundet fosser ud af sluser-
ne i et stor brus, og der produceres 600 mio. kilowatt-timer
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arligt, et imponerende syn. En campingplads — her overnattede
vi efter en lang og oplevelsesrig ferste dag i Norge.

Tirsdag 12. juni. Dagens forste oplevelse skulle vaere en tur i
Helvete. Lidt nord for Lillehammer kerte vi fra E6 ind pa vej 255.
Vejen farte os gennem Vestre Gausdal og Espedalen langt op i
fieldet. En keempe bjergse befandt sig i 750 meters hgjde. Vi
naede til Helvete Jeettegryder, en barsk udseende klgft skabt af
naturens vilde kreefter. Helvete kan nas via en 70 meter stejl sti
ned i dybet. Men ak, Helvete var "stengt” og ville ferst dbne
lordag, altsa efter fire dage. Hvor aergerligt. Na, vi fortsatte op i
900 meters hgjde, hvor sneen stadig la i sma plamager. Vi karte
gennem Skabu, Norges hgjest beliggende bygdsamfund. Her
var endda en mindre campingplads. Udsigten ud over de sne-
kleedte fjelde var fantastisk. Efter godt og vel 100 km i hgjderne
ndede vi ud lidt nordligere pa E6 igen.

Vi fortsatte turen over Dovrefjeldet mod Kongsvoll. Dovrefjel-
det er rd natur, sne og lave temperaturer. Vores mal var parke-
ringspladsen 3 km nord for Kongsvoll. Her starter Varstigen
vandresti, der gar parallelt med E6, og derefter gar op i hgjden
til Tingavol-plateauet, et gammelt tingsted. Herfra skulle der
veere en fin udsigt mod fjeldet pd modsatte side af Driva, og
gode muligheder for at spotte moskusokser med kikkert. Turen
tager ca. 1% time hver ve|. Vejret var ikke med os, det regnede,
var diset, og temperaturen var 5°. Vi opgav udflugten, da sand-
synligheden for at se moskusokser under de vejrforhold var for
lille. Vi fortsatte i stedet videre mod nord til Oppdal, hvor vi
overnattede.

Onsdag 13. juni. Fortsatte ad E6 til Trondheim, Norges tredje-
starste by, og kiggede neermere pé byen.

Torsdag 14. juni. Korte videre nordpa ad E6 med Trondheim-
fjorden péa venstre side et langt stykke af vejen. Leengere ude i
horisonten kunne vi nyde de sneklaedte bjergkamme pé hele
dagens tur. Vi overnattede i Grong.

Fredag 15. juni. Efter 1 km pa E6 drejede vi fra til vej 760 for at
komme ud pa Kystvejen RV17. Kystvejen er en national turistru-
te, der gar fra Steinkjeer til Bode, er 664 km lang og indebeerer
seks sejladser. Den bugter sig langs Helgelandskysten, der



bestar af mere end 14.000 ger, holme og skeer. RV17 var en rar
forandring fra E6. En hel del sving og smalle, hullede veje med
mange stigninger og fald, ja, men det feles som at veere teette-
re pa naturen, eller snarere at naturen nydes pa en mere afslap-
pet made, med mulighed for at stoppe op og nyde gjeblikket,
samt tage fotos. 120 km senere stoppede vejen i Holm. Ingen
bro over Bindalsfjorden, men 20 minutters sejlads forte os til
Vennesund, hvor RV17 fortsatte. Efter yderligere 50 km tog vi
en lille afstikker fra RV17 ad vej 76 gennem Branngysund, og
videre over en meget hgj L-formet bro. Vi fortsatte 13 km ud ad
tangen, hvor vores 2,50 m brede campingvogn gav problemer,
nar modkerende biler skulle passeres.

Vi skulle ud til attraktionen Torghatten — fjeldet med hullet
tvaers igennem. En opadgéende sti forte op til Torghatten. Efter
en halv times vandring/kravlen op ad "stien”, der bestod af
sma til store fjeldsten i vild uorden, ndede vi toppen. Et fanta-
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stisk syn. Yderligere kravlen og 108 trappetrin ned inde i fjeldet
gjorde, at vi kunne se ud af fieldets anden side. Samme tur til-
bage. Torghatten-fieldhullet er 166 m langt, op til 75 m hgjt og
op til 28 m bredt. En anstrengende tur, men en fantastisk ople-
velse.

Overnattede pa Marinehavnen i Brenngysund. Vi har nu kert
godt 1.700 km. Vejret har indtil videre ikke vist sig fra den gode
side. Lidt solstrejf, men mest overskyet med byger, temp. 5 til
11°.

Lerdag 16. juni. Tilbage p& RV17 fortsatte vi 12 km til neeste
faerge, Horn-Andelsvag, igen 20 minutters sejlads. Videre 17
km til endnu en faergehavn, Forvik. Ved faergehavnen var der et
kaffebreenderi og café, samt overnatningsmulighed pa braende-
riets omrade med en sken udsigt ud over fjorden og fjeldene. Vi
besluttede at tage en afslappende eftermiddag.

Pludselig landede en ambulancehelikopter 50 meter fra os. Sik-

—
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Broer og gletsjere gor naturen helt fremmedartet

ken et lufttryk og stavsky, den gav. Lettede lidt senere med en
Syg person.

Ove benyttede eftermiddagen til at bytte om pa Suzukiens for-
og baghjul, da vores tungt lastede cv og vejenes tilstand, de
mange sving, stigninger og fald, sled hardt pa baghjulsbeleeg-
ningen. Herefter var der tid til lidt fiskeri, og minsandten om
ikke Ove fangede tre torsk, sa aftensmaden blev grillet torsk.
Sgndag 17. juni. Tog faergen, Forvik-Tjgtta, en times sejlads,
faergen hentede yderligere passagerer pa to ger undervejs.
Fortsatte pa RV17 til Sandnessjeen og Helgelandsbroen, en
meget hgj, specielt udformet 1.065 m lang bro. Her var der en
stor rasteplads, hvor vi ngd udsigten, og slikkede solskin et par
timer. | dag er solen kommet frem, og temperaturen er oppe pa
18°. Efterialt 70 km ndede vi frem til naeste feerge, Levang-
Nesna, 30 minutters sejlads. Vi fortsatte pd RV17 mod faergen,
Kilboghamn-Jektvik, der 1& 90 km veek. Der findes ikke mange
campingpladser pa RV17, séa vi fandt en rasteplads undervejs,
som vi overnattede pd sammen med tre autocampere og et
telt.

Mandag 18. juni. Stod op til regn og kulde. Tog faergen, Kilbog-
hamn-Jektvik, 60 minutters sejlads. Under sejladsen passerede
vi polarcirklen. Et polarsymbol pa land markerede stedet. Det
feles underligt, at der er lyst hele degnet. Atter pa fastland fort-
satte viad RV17 og sé& "De syv Sgstre”, som er en fjeldkeede
pa mellem 900 og 1.100 meters hgjde med syv fjeldtoppe, der
star rimelig teet sammen.

Efter f& kilometer naede vi til endnu en feerge, Agskadet-Foray,
denne gang dog kun 10 minutters sejlads. Efter 10 km's kersel
kunne vi pa modsatte side af Holand-fjorden se Svartisen Enga-
breen, der er Europas lavest beliggende isbrze (gletsjer) pa fast-
landet. Braeen reekker helt ned til 20 meter over havet. Svarti-
sen skiller sig ud ved at variere i forskellige bla toner i takt med
skiftende lysforhold. Svartis er et gammelt ord for den dybe bla
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farve i isen. Svartisen Engabreen er en udlgber af Norges naest-
storste isbrae, der deekker et omrade pa 375 km3. Det er muligt
at komme helt teet pé& Svartisen. 10 minutters sejlads med
skyssbaden fra Holand og derefter 3 km vandring til isbreeen. Vi
valgte at fortseette karslen. Vi kerte gennem Svartistunnelen pa
7.6 km, Fyken-tunnelen pa 1,9 km og Glomfjord-tunnelen pa
2,2 km. Pa ca. 13 km var de 11,7 km tunnelkarsel. | den nordlige
del af Helgelandskysten er der utrolig mange tunneler. Overnat-
tede péa en autocamperplads.

Tirsdag 19. juni. Vi fortsatte til Saltstraumen ca. 30 km for Bod-
@. Saltstraumen er verdens steerkeste malstrem, et naturfaeno-
men — strgmhvirvler, der dannes i vandet, nar tidevandet pres-
ses ind og suges ud af fjorden. Hver sjette time passerer
omkring 400 mio. m3 vandmasse gennem et 150 m bredt sund.
Et utroligt syn, der tager op til et par timer hver gang. Saltstrau-
men er ogsa et verdenskendt fiskeeldorado, da verdens sterste
sej, fanget pé stang (22,7 kg) er fanget der. Ove skulle ogsa
prove lykken. Ad to omgange fangede han ni fisk. Han var me-
get omsvaermet af mager, da han gjorde fiskene i stand. Vi blev
ved Saltstraumen for natten.

Kystvejen RV17 og de seks sejladser de sidste dage har vaeret
utrolige naturoplevelser. De skal opleves, kan ikke fuldt ud be-
skrives. Hgje fjelde, nogle stejle, ra, bare og merke, andre mere
blede, afrundede og med bevoksning, mange med sne pa top-
pene, nogle med bebyggelse langt op i fjeldet. Skeergard med
mange skeer stikkende op ad vandet. En del ubeboede ger.
Desuden er vandet i fjordene blagrent, rent og klart. Vejenes
mange sving, stigninger/fald og tunneler, samt sejlads mellem
og omkring gerne gar, at naturoplevelsen hele tiden aendrer sig.
Jo nordligere vi kommer, jo barskere bliver naturen.

Onsdag 20. juni. | dag er det heldagsregn og meget diset, 9°.
Vi forlod kystvejen og kerte ad vej 80 mod Fauske, og videre ad
E6 mod Narvik. En rigtig barsk og kold natur. Fjeldene var store,



rd og naermest grasorte med masser af vandfald. Vi kerte forbi
en sg/inderfjord, der var isbelagt, til trods for at der var 8° uden-
for. Sne var der ogsa i vejsiderne. Da vi pa E6 ndede Bognes,
tog vi faergen, Bognes-Ladingen til Lofoten, en sejlads pa en
time. Valget stod mellem feergen, vi tog, og Bognes-Skarber-
get, en sejlads pa 25 minutter mod Narvik. Vi camperede pa
badehavnen i Ladingen med en flot udsigt over fjorden.
Torsdag 21. juni. Stadig regn, og stadig meget diset, 8°. Trods
vejret besluttede vi at kere ud at se neermere pé Lofoten. Far-
ste gang, vi kerte uden at have campingvognen haegtet pa.
Turen startede med en stigning pa 11 %. Vi kerte ca. 300 km,
og ma konstatere, at Lofoten har det hele. Keempe hgje fjelde,
der er stejle, ra, bare og grasorte, fjelde der er mere blade, run-
de og lyse, grenne fjelde og dale, skeergard med utroligt mange
skaer og mange fjorde. Lofoten bestar af mange eer, der er
haegtet sammen af broer. Desuden gar E10 ofte gennem fjel-
det, hvorfor der er rigtig mange tunneler. Den leengste er 6,4
km. En tunnel pa 3,5 km fares under Norskehavet, og forbinder
to af gerne.

Vi besagte Svovlveer, der er Lofotens hovedby, og @gruppens
vigtigste fiskerihavn. Den er ogsa kunstnernes by. Tarfisk (sméa
rengjorte torsk) haenger pa mega store stativer. Lofoten er ideel
til torfisk pga. den saltholdige luft, desuden er der ikke for
varmt og ingen frost, sa fisken adeleegges ikke af fluer og orm.
Eksporteres til 30 lande. Sterstedelen til Italien. De luftterrede
torsk kan holde sig i fem ar uden at tabe nzeringsveerdi, utroligt.
Pa Torget (torvet) smagte og kebte vi bade raget, terret hvalked
og elgkad.

Lofotens Venedig

Vi fortsatte til Henningsveer, Lofotens "Venedig”, der bestar af en
klynge smager forbundet med broer. Henningsveer ligger meget
udsat med havet pa tre sider og et haijt fjeld i baggrunden. Speciel
natur, et heijt, rat fjeld, og en hel del skaergard. Her ma veere barskt
at bo om vinteren. Pa vejen tilbage til Ladingen, hvor vores cam-
pingvogn stod, tog vi en afstikker fra E10, og kerte ud ad smaveje
langs kysten pa én af gerne. Her var der mere fladt, grenne dale, og
treebevoksede fieldsider. Pa et tidspunkt kerte vi parallelt med E10,
men pa den modsatte side af fieldet. Fjeldets to sider var vidt for-
skellige, underligt, men sandt. Undervejs séa vi det forste rensdyr,
der gik og graessede.
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Fredag 22. juni. Vores tur gdr mod Nordkapp fra E10 mod nordgst
til E6 neer Narvik. Vi har nu kert 2.500 km. Vi tog en lille afstikker ad
vej 83 til Harstad, for at se om verdens zeldste sejlende skonnert,
den 119 fod lange, Anna Rogde, fra 1868 1a pa sin plads i havnen
ved kulturhuset, men den var desveerre ude pa et togt. Argerligt.
Tilbage pa E10 fortsattes til E6. Pa E6 steg terreenet kraftigt op i fiel-
det. Her sa det ud, som da vi kerte over Dovrefjeldet. Is pa vandhul-
lerne, vindblaeste treeer med kun fé blade, der ikke sa ud til at trives
seerlig godt i miljget. Men snart gik det ned igen, i dalen hvor alt var
grent og frodigt. Vi fortsatte til Malselvfossen, kerte ind pa vej 87
og kerte ca. 9 km til en 450 m Laksefoss, hvor laksene skulle sprin-
ge op af fossen. Vi sa dog ingen. | forbindelse med fossen var en
campingplads, sa her overnattede vi.

Lerdag 23. juni. | dag var vores mal at na til Alta, men sadan skulle
det ikke ga. Efter sméa hundrede kilometer begyndte Suzuki'en at
lave nogle uvante, metalliske lyde, og efter kun en kilometers kar-
sel pa en stigende vej blev lyden s hgj, at vi ikke turde fortsaette.
Via SOS fik vi aftalt, at bilen skulle transporteres til et Suzuki-veerk-
sted i Tromsg@ 80 km nordpa. Vores campingvogn skulle transporte-
res til Tromsg Campingplads. Efter 2% times venten i vejsiden kom
Viking Bilhjeelp fra Tromsg. Suzuki’en kom hurtigt op pé ladet, men
campingvognen matte efterlades pa vejen i yderligere 1% time, da
den ikke kunne saettes pa redningsvognens krog. Hos en lokal
smed i neermeste by blev en klods med hejskrog pa redningsvog-
nen skaret af, sa redningsvognen kunne fa campingvognen med.
Tilbage at hente campingvognen. Nu var vi klar til turen til Tromsg.
Da vi ndede Tromsg Camping, var der Norsk Autocampertreef, sa
alt var optaget til dagen efter. Vi matte derfor overnatte i camping-
vognen pa pladsen foran Viking Bilhjeelps vaerksted i industrikvarte-
ret pa havnen. Det var fint nok for os. Ferst mandag kunne vi fa
Suzuki'en undersegt, og finde ud af, om den hurtigt kunne laves,
eller vi skulle have en lejebil til at fortsaette turen.

Ingen bil eller sankthansbal

Sikken en sankthansaften, ingen bil og ingen bal i miles omkreds.
Men vi sa trods alt et bal i tv'et.

Sendag 24. juni. Viking Bilhjeelp hentede os pa deres plads kl. 11,
og kerte os ud til Tromsa Camping.

Mandag 25. juni. Viking Bilhjeelp hentede os kl. 7.30, og karte
os til Suzuki-veerkstedet. Suzuki undersagte kort bilen for at fa et
overblik over reparationstid og -pris. Deres dom var med 99 %
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sikkerhed, at tandrem og topstykke var defekt, sa det beted en
ny ombygningsmotor, pris 55.000 nok, men der var to ugers ven-
tetid pa reparationen. Suzuki’en havde lige rundet de 100.000
km, sa for os var det et stort chok. Tandremmen havde stadig
garanti, men sa skulle Suzuki’en underseges i Danmark. Vi kon-
taktede SOS, og aftalen blev i farste omgang, at vognen skulle
med en opsamlingsautotransport hjem. Det ville tage op til tre
uger. Vi ville fa en lejebil, sa vi kunne fortszette til Nordkapp. MEN
lejebilen SKULLE afleveres i Tromsga igen, senest 18. juli. Cam-
pingvognen skulle derefter med en opsamlingsautotransport
hjem, det ville ogsa tage op til tre uger. Vi skulle flyve hjem fra
Tromsa. SOS skaffede en lejebil fra Suzuki, som vi kunne fa kl. 18
tirsdag aften.

Tirsdag 26. juni. En af vores venner Christian, 3 x 61 Minitrans,
fandt gennem sine kontakter ud af, at der befandt sig en stor last-
vogn med lukket trailer, der lige havde leesset varer af i Tromsg,
og som kunne tage vores Suzuki med hjem samme dag. Christian
fik via SOS lavet en ny aftale mht. hjemtransport af Suzuki‘en. Vi
tog ud til Suzuki Tromsg, fik udleveret vores Suzuki, fik Viking Bil-
hjeelp til at leesse vognen pa lastvognstraileren, og fik den sendt
hjem.

Ny aftale med SOS gav nu to muligheder. 1) Hvis vores Suzuki
kunne laves og sendes med faerge retur til os omkring 9. juli, nar
vivar tilbage i Tromsg fra Nordkapp, ville vi fortseette vores ferie
ned i det sydlige Norge. 2) Hvis Suzuki’en ikke kunne vaere i Trom-
s@ omkring 9. juli, skulle vi med fly hjem, og vores campingvogn
med autotransport. Vi har faet en fin hjeelp og behandling af SOS.
Det havde vaeret nogle frustrerende dage, med en masse diskus-
sioner frem og tilbage med forskellige lasningsforslag, kontakt til
mange forskellige personer, ufrivilligt ophold og usikkerhed med
ferie og bil. Sa vi var mentalt traette.

Onsdag 27. juni. Der var ikke mere, vi kunne gere nu, ferend vi
vidste, om Suzuki'en kunne repareres og vaere her 9. juli. Sa vi for-
lod Tromsg Camping, uden at have set meget af byen. Vi kerte til
Alta, en tur pa godt 400 km/9 timer inkl. en lille frokostpause.

Lejebilen, en Suzuki Kizashi, 4-hjulstraek, automatgear, benzin,
kerte godt med campingvognen. Dens traekevne blev provet af pa
et par lange, steerkt stigende straekninger. Det var en utroligt flot
tur med sne i vejsiderne, og mange rensdyr. Det fik feriehumaret
pa ret kal igen.

Torsdag 28. juni. Vi sov l&enge, fik kabt ind, sa det, der var at se i
Alta, bl.a. Alta-museum med inden- og udenders udstillinger af
"bjergtegneserier” — helleristninger hugget i stenene for 4.000 ar
siden. Resten af dagen var ren afslapning.

Sa blev det Nordkapp

Fredag 29. juni. Fortsatte de sidste 250 km til Nordkapp. Under
turen karte vi i forskelligartede landskaber. Fra Alta steg vejen
over et langt stykke, derefter ind over fladt fastland med ubetyde-
lig bevoksning. Her graessede mange rensdyr. Da vi drejede op pa
E69 mod Nordkapp, fik vi store stigninger med veje hugget ind i
fieldene, hgje fieldsider, og havet dybt nede. Vi kerte under Nord-
kapp-tunnelen, der er 6.875 m lang og 212 m under havoverfla-
den, til gen, Mageroya. lfelge billetlugens medarbejder ville tun-
nelen fire timer senere fra 29.06.2012 kl. 17 fremover blive gratis
at kare igennem. (I Norge betales der kun bompenge til, fx som
her, tunnelen er betalt). Jo teettere pa Nordkapp desto mere ligne-
de omgivelserne et ménelandskab. Golde, med sparsom lav, gul-
brunlig bevoksning, og med enkelte fieldstykker stikkende op.
Masser af rensdyr flyttede sig fra sted til sted for at spise af den
sparsomme bevoksning. Pa det sidste stykke til Nordkapp-pla-
teauet, hvor vi var meget hgjt oppe, blev vejen smallere, og uden
autoveern.

P& Nordkapp-plateauet 71°10 " 21" bleeste det kraftigt, og med
temperaturen 5° var der meget koldt. Vi fandt en god udsigts-
plads, klzedte os varmt pa, og gik ud for at se omradet med Nord-
kapp-globussen, statuen af mor og barn, samt de syv monumen-
ter af Children of Earth. Gik en tur ud over manelandskabet, der
var mere sumpet, end man skulle tro. S& Nordkapp-hallens udstil-
linger tre etager nede om Nordkapps opdagelse, og datidens vej

76 * Camping-fritid 01/2013



op til toppen. Desuden var der en film om Nordkapp, der vises
hver time. Vi sluttede ude pa King's view, en stor altan ud mod
havet, hvor der stadig var en flere meter hgj, hard snedrive.

Vi var heldige, at vi netop havde valgt den dag til at tage op pa
Nordkapp-plateauet, for det blev helt stille og klart vejr, sa vi s&
midnatsolen ga ned, og stige igen. Dagene fer og efter var der
ikke sa klart vejr, at solen var synlig. Pa de 22 timer, vi var pa top-
pen, oplevede vi hele vejrspektret. Det bleeste kraftigt, og var
overskyet, da vi kom. Senere regn og teet dis. Kl. 21 klarede det
op med bla himmel og sol, og vinden lagde sig. Midt pa natten
blev der storm med meget kraftige vindsted og regn. Men som
det siges, vejret kan pa Nordkapp skifte meget hurtigt, og ofte fle-
re gange i lgbet af en dag.

Lerdag 30. juni. Pga. storm og regn valgte vi at forlade Nordkapp-
plateauet og kere ned til Nordkapp Camping, der ligger taet pa
Honningsvag, og ca. 25 km fra toppen. Honningsvag har en havn,
hvor de store krydstogtskibe, bl.a. Hurtigruten, laegger til, busser
kerer sa turisterne op til Nordkapp-plateauet, hvor de ser midnats-
solen (hvis den kan ses), hvorefter de kares retur til skibene.
Ellers opleves Honningsvag som en livigs by, kl. 16.30 er de fa for-
retninger, der findes, allerede lukkede. Det eneste liv vi s, var
rensdyrene, som vandrede efter fade mellem husene. Vi fortsatte
fra Honningsvag ud til fiskerlejet, Nordvagen, en by med flotte
huse, ingen forretninger, men en mindre erhvervsfiskerihavn.
Nordvagen er endestation for vejen, herefter kun fjeldsider.
Sendag 1. juli. Vejret klarede op, sé vi besluttede at kere lidt
rundt pa Mageraya. Sa fiskerlejet, Kamgyveer, som lignede Nord-
vagen. Fortsatte 10 km mod Nordkapp, hvorefter vi drejede fra,
og karte 21 km til fiskerlejet, Gjesvaer. Naturen derud lignede et
stort manelandskab. Rimelig fladt med vandhuller og sparsom
gulbrunlig bevoksning, samt sma fjeldstykker stikkende op af jor-
den. Her var der rigtig mange rensdyrflokke. | Gjesveer kunne
man ga tur ud over fjeldet, og nyde udsigten over havet. Her spi-
ste vi vores medbragte sandwich.

Midt pa eftermiddagen forlod vi Magergya, kerte sydpa tilbage
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til E6, og tog en afstikker mod Hammerfest ad vej 94. Overnat-
tede i Kvalsund.

Mandag 2. juli. Lod campingvognen sta i Kvalsund pa stor
plads foran kirken, og kerte til Hammerfest. Hele midtbyen var
et stort vejarbejde. Vi fandt dog turistinformationen, hvori
Isbjerneklubben, der blev etableret i 1963 for at bevare Ham-
merfests arktiske historie, befandt sig. Bl.a. var der en udstilling
om isbjerne og deres levevis. Vi s& Medianstatten, der blev
rejst i 1854 som minde om den ferste internationale maling af
jorden. Malingen tog dengang 35 ar, i dag tager det vha. it kun
30 minutter. Desuden findes Gjenreisningsmuseet, hvis udstil-
ling fortaeller om 2. Verdenskrig, tvangsevakueringer, nedbreen-
ding, og genrejsning af byen.

Vi kerte tilbage til E6, og fortsatte sydpa mod Alta. Ca. 40 km
fra Alta, hvor vi vidste, vi kunne fa braendstof, lyste breendstof-
maleren. Vejen havde nogle gode stigninger, som slugte godt af
benzinen, men heldigvis var det stort set nedad de sidste 20
km, séa vi klarede den pa dampene. Fik handlet lidt ind, og kerte
videre. Vifandt en "rast” med god udsigt, som vi kerte op pa.
Men vejen var med store vandfyldte huller, og ups sa sad cam-
pingvognen fast. Med hjulene i to vandhuller sad beslaget til
moveren fast i jorden. Det tog ca. 1% time at fa gravet og skub-
bet camperen fri. Sa forlod vi "rasten” og fortsatte sydover til
byen Talvik, ca. 40-50 km efter Alta, hvor vi overnattede pa en
tankstation med campingservice. Regn, regn og atter regn. Vi
har endnu ikke haft en eneste dag, hvor vi ikke har faet regn.
Tirsdag 3. juli. Vi fortsatte sydpa i steerk blaest og regnvejr.
Trods vejret ville vi tage en afstikker fra E6 for at se Oksfjordje-
kelen, enisbrae, der lgber fra toppen af fjeldet (1.204 m) og ned
i bunden af Jakelfjorden. Ifalge Politikens "Turen gar til Norge”
skal man tage vej 882 for at se braeen. Det gjorde vi. Vi korte 40
km ind til byen @ksfjord, hvor vejen sluttede. En fantastisk flot
og ra natur, hvor vi kerte gennem den ensporede 4.252 m lange
@ksfjordtunnel. | tunnelen var der med jaevne mellemrum vige-

pladser, s modkarende kunne passere hinanden. En speciel
—
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oplevelse. Isbraeen sa vi kun toppen af, sa vi konkluderede, at
Politikens info ikke var rigtig. Tilbage til E6, og efter sméa 5 km,
ved byen Alteidet, farte vej 333 os efter 8 km til Jokelfjorden og
isbraeen. Stor og flot blalig isbree, et naturfazznomen, der kunne
ses pa afstand. Den uvejrsoprerte fjord gjorde det ikke muligt at
komme teet pa.

Vinden tog til i styrke pa vores fortsatte tur sydover. Det blev en
hard tur med kraftige vindsted op over Kvanangsfjellet. Da det
ikke sa ud til, at uvejret ville stilne af, fandt vi en rasteplads,
hvor vi sammen med 11 andre campingvogne og autocampere
blev natten over.

Onsdag 4. juli. Vejret var klaret op. Vi fortsatte vores tur mod
Tromsg. En utrolig flot tur langs Kafjordens og Storfjordens kla-
re blagrenne vand, og med fjelde pa begge sider af fjordene. Et
smukt natursyn, der virkelig ger indtryk pa én. Ved Nordkjos-
botn kerte vi fra mod E8 Tromsag.

| Tromsg@ besagte vi Mette (datter) og Michael (keereste). Vi
kunne overnatte pa besegsparkeringspladsen. Det var blevet
varmt, sol og 17-18°. Mette og Michael ville vise os Troms@ og
omegn. Vi startede med at tage Fjeldhejsen op pa fjeldet, hvor
der var en fantastisk udsigt over Tromsg. Vi vandrede pa fieldet
og i sneen, en vad fodtur, men sjovt. Derefter karte vi til @en,
Kvalgya, en stor @ med varierende natur. Her ligger ogsa Trom-
sg-borgernes lille sandbadestrand. Vandet var iskoldt. Derefter
kerte vi videre til Sommargy, en @ med en flot skeergardsnatur
og mange fritids- og sommerhuse. Sikkert et barskt sted om
vinteren. Det blev sent aftensmad, vi grillede kl. 22.30, men det
betad ikke noget, da der er lyst hele degnet.

Torsdag 5. juli. Vi fik bestilt flybilletter til fredag, og fik de sid-
ste aftaler pa plads med SOS og Viking. Nu, vi var tilbage i
Tromsg, syntes vi, at vi havde set det, vi gerne ville, sa tiden var
inde til at vende naesen hjemad.
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Stadig sol og varme. Mette tog os med rundt i Tromsg. Vi be-
segte bl.a. Ishavskatedralen, som er speciel og flot udvendig,
men ikke noget seerligt indvendig. M/S Polarstjerne, en szel-
fangstkutter fra 1949. P4 Tromsg’s gagade og torv sad der man-
ge tiggere, og flere havde faste pladser. Vi hentede Michael fra
arbejde, og kerte gennem en tunnel med to rundkersler inde i
tunnelen. Tromsg har flere tunneler og broer mellem Tromsda-
len (fastlandet) og Tromsg. Til sidst karte vi ud til et keempe
rimelig nyt center, Jekta-centeret, der ligger teet pa lufthavnen.
Et center, der til stadighed udvides med nye butikker. Her kabte
vi fire treffelkager (trekantsstykker som lagkage), en kage, Met-
te mente, vi skulle smage, pris 245 nok. De var ogsa gode. Pris-
niveauet i Norge er hgjere end i Danmark.

Fin SOS-hjaelp

Fredag 6. juli. Det styrtregnede. Vi afleverede vores camping-
vogn hos Viking bilhjeelp, der skulle serge for, at campingvog-
nen blev sendt til vores hjemadresse med en opsamlende auto-
trailertransport, leveringstid 19-20 arbejdsdage. Derefter karte
vi ud til Suzuki, og afleverede vores lejede bil, hvorefter Mette
kerte os til lufthavnen. Vi havde pakket det mest ngdvendige toj
i en enkelt kuffert, men det viste sig, at selv om vi kun havde
den ene kuffert, skulle vi betale 345 nok for 5 kg overvaegt, da
maks. veegt pr. kuffert var 20 kg. Vi flgj fra Tromsg til Oslo, der-
efter fra Oslo til Billund. En anderledes afslutning pé ferien end
planlagt.

Vi har faet en virkelig god behandling og hjaelp fra SOS Interna-
tional i Danmark. Det gjorde, at vi har haft en fantastisk god
ferie, til trods for at vores bil gik i stykker. Vi fik mulighed for at
fortsaette vores ferie til Nordkapp, som var det sterste mal.
Atlanterhavsruten og Trollstigen ma vi sa have til gode til en
anden gang. [ ]
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